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Introduction 

1 - Présentation des études de cas 

1.1. Monographies (9 sites) 
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1. Présentation de l’équipe d’étude 

Fondé à Tours au début de l’année 2015 par KCW (Berlin) et 

Beauvais Consultants (Tours)  

 

Offre toute une gamme de compétences aux AOT (niveau 

stratégique, qu’économique, financier, juridique et technique) 

connaissance des besoins en déplacements 

reconstitution des coûts de transports 

rédaction des conventions d’exploitation ou des contrats de 

DSP 

assistance à l’AOT lors des négociations avec le ou les 

transporteurs 
 

 Trans-Missions 
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Entreprise franco-allemande de conseil spécialisée dans la 

planification des transports créée en 1996 à Karlsruhe, 

constituée autour de deux départements « Infrastructures » et 

« Etudes générales ». 

 

 Elle intervient entre autres dans les domaines d’activités 

suivants : 

TCSP (métro, tramway, tram-train, bus HNS),  

de mise en place ou restructuration de réseaux de bus, 

Elaboration de schémas de transport et de PDU, 

Etudes de faisabilité sur des projets ferroviaires classiques,  

Restructuration de réseaux et conseil à l’exploitation 
 

 Transport-Technologie Karlsruhe 

1. Présentation de l’équipe d’étude 
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Tramways et BHNS en France fin 2016 
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Occitandu34 

Zimmermann 

Metz Métropole Rue89 Strasbourg 

Poudou99 

Lyon T-Zen 1 

Rouen Nantes 

Tours 

Besançon Strasbourg Metz 

TVM 

franceinfo 

Eole99 

Padicha 

Cramos 

1.1 Les projets en images  
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1.1 BNHS 

TVM 
IDF 

TEOR 
Rouen 

Busway 
Nantes 

T-Zen1 
IDF 

Mettis 
Metz 

Ligne G 
Strasbourg 

Mise en service 
(année) 

1993 2001 2006 2011 2013 2013 

Matériel roulant 
(longueur en m) 

18 18 18 12 24 18 

Longueur de 
ligne 
(km) 

19,7 30,0 7,0 14,7 18,0 5,2 

Coût 2015 
(M€) 

(110) 223 85 106 235 31 

Fréquentation 
2015 
(en voyages par jour) 

55.000 52.000 36.000 6.000 32.000 10.000 
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1.1 Tramway 

T3 
Lyon 

Ligne A 
Tours 

Tram A 
Besançon 

Mise en service 
(année) 

2006 2013 2014 

Matériel roulant 
(longueur en m) 

43 43 23 

Longueur de 
ligne 
(km) 

14,6 14,8 14,5 

Coût 2015 
(M€) 

196 442 261 

Fréquentation 
2015 
(en voyages par jour) 

32.000 62.000 40.000 
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1.2 Investissement par kilomètre de ligne 
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1.2 Voyages par kilomètre roulé   
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1.2 Voyages par million de PKO 
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1.2 Coût global (en € par voyage) 
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2.1 Capacité 

fréquentation

par jour

 15000-

22500

 20000-

30000

 25000-

37500

 30000-

45000

 35000-

52500

 40000-

60000

 45000-

67500

 50000-

75000

 55000-

82500

 60000-

90000

 65000-

97500

70000-

115000

Charge maximale HP 

sens le plus chargé
750 1000 1250 1500 1750 2000 2250 2500 2750 3000 3250 3500

BHNS 18 m 5:43 4:17 3:25 2:51 2:27 2:08 1:54 1:42 1:33 1:25 1:19 1:13

BHNS 24 m 7:16 5:27 4:21 3:38 3:07 2:43 2:25 2:06 1:57 1:47 1:39 1:31

Tramway 24 m 6:54 5:12 4:12 3:25 2:54 2:36 2:12 2:03 1:52 1:45 1:34 1:28

Tramway 32 m 10:24 7:48 6:14 5:12 4:27 3:54 3:27 3:07 2:49 2:36 2:24 2:13

Tramway 44 m 15:36 11:42 9:21 7:48 6:40 5:51 5:12 4:40 4:15 3:54 3:36 3:20

fréquence sur la ligne (minutes)

bon dimensionnement

dimensionnement limite

mauvais dimensionnement type de véhicule ligne < 10km ligne > 10 km

BHNS 18 m 30.000 45.000

BHNS 24 m 35.000 52.000

Tramway 24 m 35.000 52.000

Tramway 32 m 50.000 75.000

Tramway 44 m 70.000 115.000

limite de capacité (fréquentation /JOB)
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2.1 Coût global 

Fréquentation attendue 

10 millions par an 
36.000 par jour 

15 millions par an 
54.000 par jour 

Coût global par an 

Tramway 27,8 M€ 35,7 M€ 

BHNS 25,2 M€ 33,3 M€ 

Coût par voyage 

Tramway 2,78 2,38 

BHNS 2,52 2,22 

Ecart 9% 7% 

Hypothèses  

durée de vie : 35 ans pour le tramway et 12,5 ans pour le BHNS 

taux d’utilisation de la capacité théorique : 65 % dans les deux cas 
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Théorique / Expérience TTK sur les effets BHNS et tramway 

BHNS : +50%  

Tramway : +100% 

L’écart s’explique notamment par la valorisation des terrains 

jalonnant la ligne de tram : outre son image, d’avantage de projets 

urbains sont créés du fait de la stabilité dans le temps du tram 

 

Pratique / Cas d’étude  

Mettis (BHNS) : +30% 

Strasbourg, ligne G (BHNS) : +40% 

Besançon (tramway) : +30% (après 1 an de mise en service) 

2.1 Effet BHNS/Tramway : Quelles différences ? 
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2.1 Calcul du coût global rapporté à la fréquentation en 

tenant compte des différents effets 

Modèle 
[hypothèses] 

Tramway BHNS 

Demande actuelle 
sur le corridor 

15.000 voy./j. 

Effet mode [cas 

d’études + expérience TTK] 
+100% +40% 

Demande  30.000 voy./j. 21.000 voy./j. 

Capacité du véh 32m (190 pl.) 24m (138 pl.) 

Coûts d’infra. 20 M€/km (50 a) 10 M€/km (50 a) 

Coûts d’exploit. 8 € par km 6 € par km 

Coût véhicule 2,5 M€ (35 a) 0,8 M€ (12.5 a) 

Coûts par voyage 3,0 € par voy. 3,8 € par voy. 
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2.2 Aspects qualitatifs 

ColasRail 
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Conclusion 

 Sur les précautions à prendre lors du choix entre les deux 
systèmes 

 prévoir la fréquentation en tenant compte du fait que le trafic 
futur peut être beaucoup plus important que le trafic attendu 
lors de la mise en service (notamment si l’urbanisation est 
prévue le long du tracé); 
 

 prévoir la fréquentation en tenant compte du fait que l’effet 
tramway est plus fort que l’effet BHNS; 
 

 tenir compte des seuils de capacité des différents BHNS et 
des différents tramways; 
 

 tenir compte des coûts globaux (sur toute la durée de vie du 
projet : non seulement investissement tant en infrastructure 
qu’en matériel, mais aussi fonctionnement)  et non pas 
seulement du montant de l’investissement initial 



R
C

S
 C

ré
te

il
 4

9
7
 9

1
4
 5

5
6
 –

 S
A
S
 a

u
 c

a
p
it
a
l 
d
e
 9

1
5
 1

5
0
 €

 -
 N

°
 S

ir
e
t 

4
9
7
9
1
4
5
5
6
0
0
0
2
0
 –

 T
V
A
 I

n
tr

a
c
o
m

m
u
n
a
u
ta

ir
e
 F

R
3
7
4
9
7
9
1
4
5
5
6
 –

 A
P
E
 :

 8
2
3
0
Z
 

93, avenue de Fontainebleau 
94270 Le Kremlin-Bicêtre Cedex 
Tél : 01 45 15 09 09 
Fax : 01 45 15 09 00 
www.idealconnaissances.com 

Support d’intervention diffusé via IDEAL Connaissances. 
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